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e« SERIEUSEMENT

Aux US.A., a coté des choppers,
une nouvelle mode se dessine :
celle des « Cafés-Racers » destinés
a la route, mais conditionnés
exactement comme s’ils devaient
tourner sur des circuits.
La 400 Honda est la premiére
tentative de Tokyo en ce domaine.
Changement de cap ou adaptation ?
R. VERDELET
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Un concessionnaire Honda n'avouait-il pas,
derniérement, que certains clients
recherchaient des échappements
traditionnels, en place des «4 dans I»
aujourd’hui montés de série...

A la base : une CB 350 « Four ».

A partir du quatre cylindres miniaturisé de
la CB 350, Honda a développé une version
408 cm3 équipée d'un nouveau bloc cylin-
dre et d'une nouvelle culasse. La boite de
vitesses recoit six rapports au lieu de cing,
et le tout prend place dans une nouvelle
partie cycle qui évoque irrésistiblement les
« Motoleggera » des années soixante, la
technicité en plus. Extérieurement, la 400
Honda tient davantage d'une 250 bien nour-
rie que d'une petite 500. C'est, & priori, I'in-
dice d'un rapport poids-puissance trés allé-
chant que nous sommes allés vérifier dans
la circulation de tous les jours, sur les pe-
tites routes de campagne et, méme, sur le
nouveau circuit de Folembray.

MOTEUR

Enthousiasmant, sauf pour les impatients...

MISE EN ROUTE : & ne pas négliger.

Comme sur la 1000 « Gold Wing » et les
nouvelles Guzzi 850 et 1000 cm3, il est né-
cessaire de débrayer si I|'on veut pouvoir
actionner le démarreur électrique, sinon
rien : les témoins lumineux sont allumés (ta-
bleau de bord de la 500 T avec clé de con-
tact au centre) mais le moteur reste muet.

On débraye, vitesse enclenchée ou non, et
cette fois, il tourne. Une habitude, une sé-
curité aussi, les lendemains de féte, quand
on est mal réveillé...

La mise en route & froid serait une simple
formalité si le moteur n'était pas aussi
long & chauffer. Il est, par ailleurs, impos-
sible de le laisser tourner au ralenti: le
temps d'enfiler les gants, il cale systéma-
tiguement. Seul reméde efficace: bloquer
I'aiguille du compte-tours & 3 000 tr/mn, (ré-
gime élevé pour un autre type de moteur
mais indispensable ici) et attendre quelques
minutes. Les «vroum-vroum », bien que
trés discrets gréce & un échappement effi-
cace, ne sont pas nécessaires.

AGREMENT : bien plus élastique que souple.

Comme tous les gquatre cylindres Honda,
le moteur de la 400 SS se révéle plus élas-
tique que souple. |l distribue sa puissance
assez progressivement depuis 4 000 tr/mn,
régime en-dessous duquel on ne peut rien
espérer, jusqu'a 11000 tr/mn. Les montées
en régime, & partir de 7000 tr/mn, sont
extraordinaires pour une machine de série
et semblent ne jamais vouloir s'interrompre.
| est méme nécessaire de s'accoutumer
4 ces fabuleux régimes que ne désavoue-
rait pas une machine de course. Le seul re-

vers & la médaille de cette étonnante mé-
canique consiste en cette obligation « d'étre
toujours dans les tours » si |'on veut con-
server une bonne réserve de puissance.
C'est amusant la plupart du temps, mais
certains jours, on se lasse.

TRANSMISSIONS

Plutét agréable mais...
EMBRAYAGE : pour

Faible dans |'ensemble. Doux et progressif
en usage normal, Il révéle une facheuse ten-
dance & glisser s'll est sollicité de fagon
sport, c'est-a-dire quand on le fait volon-
tairement « patiner » ou « cirer ». Les trop
fréquents changements de vitesses & la vo-
lée le font peiner. Il est alors nécessaire
de couper |'accélération un bref instant
avant de pousser & nouveau & fond. On perd
du temps.

BOITE DE VITESSES : six rapports a volonté.

Six rapports qui passent toujours avec pré-
cision malgré le montage d'un sélecteur &
commande reculée. Seul le point mort se
fait prier. L'étagement, qui comprend une
premiére assez longue et une sixiéme type
surmultipliée, est intéressant & condition
d'étre toujours en position de recherche de
vitesse ou de ne pas peser trop lourd.
Assis normalement, & fortiori en duo, la
400 Honda roule plus vite en cinquigme
qu'en sixiéme.

CONFORT

Il ne faut pas trop en demander.

Un petit guidon, certes, mais bien dessiné.
Il permet une position en accord avec les
repose-pieds reculés et réhaussés. La selle
est étroite, plutét plate, et l'on remarque
de |égéeres vibrations qui filtrent & hauts
régimes au niveau des pieds.

Coté suspensions, la 400 Honda, bien gue
dotée d'amortisseurs plus fermes que sur
les 350 Four », reste encore trop molle en
conduite dite sportive. La fourche avant
arrive a talonner et |'arriére ondule ou sau-
tille quand la moto s'est trouvé délestée
sur de mauvais revétements ou au freinage.
La discrétion de fonctionnement du moteur
ne mérite, elle, que des louanges. C'est un
facteur incontestable de détente sur route.

FREINAGE

Un disque, ce n'est pas tout.

On pourrait en avoir plus. Il ne faut pas
oublier que, par sa vocation de =« Café-Ra-
cer », la Honda 400 peut s'adresser aux
amateurs de sprints en tous genres. Dans
ce cas, le frein avant, & disque, manque de
mordant. Par temps de pluie, il permet tou-
tefois des actions brusques sans vral ris-
que de blocage. Le petit carter de protection
semble se justifier en évitant au disque de
ruisseler par grosse pluie. Le frein arriére
a4 tambour est utile. Il ne surprend guére :
son efficacité est banale et s'il ne blogue
pas la roue, il ne peut s'agir que d'un frei-
nage calme, La sorte de cale-pied sur la

touristes seulement.
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pédale de frein, qui doit éviter de coincer
la botte entre le carter et le levier, de-
mande la méme accoutumance que les cour-
roies sur les pédales des cyclistes. Discu-
table a moto.

CONSOMMATION

On les voudrait toutes ainsi.-

En regard de ses performances, la Honda 400
témoigne d'une surprenante modestie en
carburant. On peut tabler, en effet, sur un
peu plus de cing litres aux 100 km. Ce qui
donne une autonomie de prés de 300 kilo-
métres. Sur circuit ou en montagne, on
peut atteindre 7,1 litres aux 100 km. D'un au-
tre coté, on compte 3,2 litres aux 100 km en
s'appliquant & ne pas trop insister sur les
intermédiaires.

Le robinet d'essence est maintenant iden-
tique sur toutes les Honda. La position
« Réserve » se trouve juste en face de |'ou-
verture normale, simplifiant et accélérant,
du méme coup, le geste au moment des
traditionnels symptomes de la panne séche.

TENUE DE ROUTE

0.K.: mais attention aux pneus,

A trés basse vitesse, la direction de la
400 Honda engage l|égérement, la mania-
bilité s'en ressent. Sitdt lancée, par contre,
la tenue de cap, la stabilité sont trés supé-
rieures & toutes les Honda ancien modéle.
Grandes courbes, petits virages, enchaine-
ments, tout se négocie avec un égal bon-
heur. Seuls les pneus d'origine sont ina-
daptés dans le cadre d'une conduite trés
rapide. Bien en ligne, sur sol mouillé, le
simple fait d'accélérer & fond de troisiéme
provoque un léger travers de la roue ar-
rigre. Leur remplacement s'imposera auprés
des amateurs de virolets. La garde au sol,
elle, satisfera les plus téméraires. A la
limite, seule I'extrémité du collecteur
d'échappement vient en contact avec le ma-
cadam, avertissant ainsi des dangers que
peuvent engendrer les flirts avec |'adhé-
rence et |'équilibre.

PERFORMANCES

Honda reprend gofit a la vitesse.

La 400 Honda tire long. Sa démultiplication
finale conviendra & un pilote plutét léger,
en cuir. Il est en effet difficile d'atteindre,
sur le plat, le régime maximum en sixiéme.
On plafonne couché a 172 kmh/compteur a
9200 tr/mn (soit 161 kmh chrono). On est
trés loin des chiffres relevés avec le CB 350
« Four » dont le moteur a pourtant servi
de base a la 400 et qui ne revendique que
3 ch de moins. Mystére des puissances dé-
clarées,

Assis, la vitesse maximum se situe &
143 kmh (150 compteur & 8500 tr/mn).
L'accélération sur les 400 métres départ
arrété est intéressante puisque I'on note 15"
juste pour parcourir la distance en dépit
d;un embrayage inadapté & ce genre d'ex-
ploit.
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EQUIPEMENT

Une devinette en prime.

Moins chromée, moins scintillante que ses
consceurs, la Honda 400 n'en regoit pas
moins les traditionnels gadgets, sans les-
quels il n'existe pas de motos japonaises
dignes de ce nom. A cdté du cale-pied, sur
la pédale de frein, on remargue un mysté-
rieux crochet noir dont |'usage ne nous a
pas été précisé. || ne s'agit tout de méme
pas d'un crochet de remorque! D'un autre
cbté, on apprécie deux rétroviseurs qui ne
vibrent pas et une poignée de levage pour
installer la machine sur sa béquille.

Les repose-pieds passagers, par contre,
fixés directement sur le bras oscillant, ne
permettent pas de transporter un passager
dans de bonnes conditions mais autorisent,
tout juste, un simple dépannage. La poignée
de gaz (1/4 de tour) permet, d'autre part,
un contrble trés précis de l'accélération.

CONCLUSION

Un jouet sérieux ou une moto marrante ?

La Honda 400 « Super-Sport » est incontes-
tablement un beau jouet. Elle est & la moto
ce que sont, a I'automobile, les « Rallye 2 »

Vue d'en haut, la Honda se tasse
sur ses suspensions sous l'effet de la
force centrifuge. ¥

MOTEUR

Type : 4 cylindres - 4 temps

Distribution : 1 arbre & cames en téte

Alésage-course-cylindrée : 50 > 51 mm
408 cm3

Rapport volumétrique : 94 a 1

Alimentation : 4 carburateurs Keikin
de 20 mm

Allumage : batterie-bobine (12 wolts)

Puissance : 37 ch & B 500 tr/mn

TRANSMISSIONS

Embrayage : multidisque
Boite de vitesses : 6 rapports

PARTIE CYCLE

Cadre : double berceau

Suspensions : AV : fourche télescopique,
AR : amortisseurs réglables

Freins : AV : disque de 270 mm,
AR : tambour de 170 mm

Pneus : AV: 300 x 18, AR : 350 ~ 18

Poids & sec : 178 kg

Prix : 10179 F TTC

PERFORMANCES

Vitesse maxi : 161 kmh (143 kmh assis)
Accélérations 400 m DA : 15"
Consommation moyenne: 53 | aux 100 km

La Honda 400 8§ c6té gauche : un profil
sans fioviture, p



4 L'équipement du tableau de
bord est celui de la 500T,
mais les graduations du
compie-tours témoigne d'un
tout autre moteur.

Derriére le petit arceau soudé
sur la pédale de frein, on
distingue une sorte de boucle
noire métallique dont l'usage
nous est inconnu jusqu'da
présent. ¥
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d'aujourd'hui et les ex-Cooper « S « | Mais
un jouet, si beau solt-il, n'amuse pas un hom- POUR
me sa vie durant. |l y a un &ge, ou un cré-
neau dans la situation sociale, qui crée ou 2

stimule le besoin de jouer: |'adolescent ® Moteur trés plaisant
a besoin de chercher ses limites, le cadre @ Boite 6 vitesses
supérieur veut étre sOr de savoir encore

rigoler, etc... La 400 Honda est bien faite @® Consommation
dans ce sens. Elle est propre, amusante,

permet de se « défoncer » un aprés-midi du- ® Tenue de route
rant et de se rendre sans aucune autre pré-
caution & son bureau le lendemain. Sa dis-
crétion, son « désign = sont plaisants. Ce CONTRE
qui l'est moins c'est le ¢6té « vroum-
vroum » & tout prix. Parfois aussi, on a be- "
soin de calme, de confort et de luxe. C'est ® Embrayage faible
une question d'dge ou d'humeur, d'individu i

en un mot. Etes-vous, aujourd'hui, I'hnomme a ® Pneus au rabais
la 400 Honda, autrement dit : avez-vous main-
tenant envie de jouer a faire semblant. Si

moyen trés raisonnable de s'extérioriser, au
taquet, comme on dit. Sinon il existe d'au-
tres moyens d'étre heureux & moto. On ne
saurait vous le reprocher.

L'échappement « 4 dans I » a été trés travaillé au niveau des courbures.
Gain de poids, mais aussi économie coté construction.

® Freinage pas assez mordant
vous dites «oui», la Honda 400 est un [ Suspensions perfectibles

LETTRE A UN AMI OU...

EN ROUES
«LIBRES !>

Ce jour-la, j'en avais assez des Grands Prix
de banlieue et des duels de carrefours, mais,
i'avais encore envie de ni'amuser,

Faut dire aussi qu'une Honda 400, « Super
Sport » comme le proclament les catalogues,
c'est une constante invitation @ se faire plai-
sir. Il suffit de peu de choses en fait, des
détails : un compte-tours prometteur, des
repose-pieds plus en arriére, un échappement
travaillé... et nous voila séduits, entortillés
par les malins constructeurs qui nous con-
naissent vraiment trop bien, nous, les fidéles
du rétrogradage, les maniaques de « l'angle »
et parfois les martyrs de la « gamelle ».

Bref, ce week-end la, je voulais jouer a moto,
j'avais envie de me prendre pour Agostini, ou
Phil Read plutdt, Ago ne conduit plus que
des deux-temps. Je voulais faire mon cinéma
plutét que d'aller au cinéma. En fait, c'est
a peu prés le méme prix.

Sur le circuit de Folembray, du cété de
Soissons, a 120 km au Nord de Paris, on
accepte tous les amaleurs au sens propre
du mot. Pas de licence obligatoire ni d'autre
introduction spéciale. 10 F la demi-heure
a moto, 15 F en voiture et la piste est & vous.
Il v avait du brouillard sur Paris quand je
suis parti mais, au fil des kilomeétres, le ciel
s'éclaircissait : Soissons, Coucy-le-Chdteaun et,
juste avant de rentrer dans la petite ville de
Folembray, a droite avant la station-service,
le circuit.

Un peu plus de deux kilométres au tour, des
virages plus techniques que dangereux, hor-
mis peut-étre un certain « gauche-droite » sur
le retour, pas de rails dits de sécurité, des
dégagements larges qui minintisent les consé
quences d'une chute, on peut y aller.

Le maitre de céans s'appelle M. Castelain,
une sorte de gentleman-farmer, ex-grand ama-
teur de rallves automobiles et de voitures de
haute volée. On l'imagine bien, aux belles
années du Monte-Carlo, jouant sa prime de
départ sur le tapis vert du Casino, avant d'at-
tagquer, le lendemain, sur la neige, dans la
montagne, et d'user sa quinziéme ou seiziéme
Alfa-Romeo, a moins que ce ne fut une Ja-
guar ou une Mercedes. Mais, tout cela, c'est
le passé et, aujourd'hui, M. Castelain s’occupe
d'abord et avant tout, du circuit de Folem-
bray, ce qui n'est pas sans lui causer quel
ques tracas. Pour satisfaire certains riverains,
la construction d'un mur a été décidée pour
casser le bruit des moteurs, une école de
perfectionnement tenue par Ruiz et Huguet,
pour la moto, et par 1.-P. Beltoise, peut-étre,
pour l'automobile, verra bientét le jour. Un
restaurant et des box, sans oublier la tradi
tionnelle tour de contréle viendront complé
ter les décors.

Mais, pour linstant, méme si lintendance
n'est pas préte, rien n'empéche de tourner
sur la piste. Je serre bien mes bottes sur mon
pantalon du dimanche, tout-bleu, tout-blanc,
j'enfile mon blouson tout-rouge, tout-blane et
Avanti...

A moi les enchainements pleins pots, les frei
nages a mort gui fomt tressanter la moto

tout entiere, les plaisirs exquis de la géomié
trie des trajectoires et, aussi, les petits fris-
sons... quand le silencteux racle le sol et
déséquulibre la machine, quand la place man-
que en sortie de virage, quand la roue arriére
sautille sur le coté. Pratiquer la moto sur un
cirewit, c'est un peu comme enchainer des
pas de danse sur une lame de couteau. [l
faut ne jamais se tromper. A cété de cela,
la vitesse réussie, a ton rythme, sans une
fausse note, bien en accord avec la propre
adresse et ton seul courage procurent une
satisfaction certaine, comme n'importe guel
travail bien fait. Mike Hailwood, certaine-
ment le plus grand pilote de vitesse que le
monde ait jamais connu, a dit un jour qu'il
pensait falloir étre fou pour aller trés vite.
Dés lors, si l'on ne souffre d'aucune tare
mentale, ne peut-on pas dire que le simple
désir de s'amuser & aller vite n'est plus
gu'une pulsion banale, normale méme ?

Te tourne sans reldche, Attention au mangque
de vigilance qu'entraine la routine. Déja je
commence @ m'ennuyer. Mais a Folembray,
c'est conume sur un stade, on n'est jamais
vraiment seul. Deux participants de la Coupe
Kawasaki sont en train de déballer leurs
machines. On se dit bonjour et, sans autre
formalité, on se « tire la bourre ». Bien sar,
la lurte est inégale, une 400 Honda, méme
Super Sport, ne vaut pas une 400 Kawa pré-
parée pour la Coupe, et puis les hommes
ausst sont différents.. Mais peu importe,
c'est pour rire. Alors, on s'attend, on se
suit, on se tire, on se double, et comme on
a toujours a apprendre les uns des auires,
on s'éduque mutuellement. Trés utiles, les
points de repéres des copains... Des dizaines
de tours, on a croisé le fer loyalement. C'était
bien, j'en ai méme oublié que, depuis le petit
« express » du matin, je ne m'étais rien mis
sous la dent...

Vers cing heures, j'ai repris la route de Paris,
véritablement repu de vitesse et d'émotions.
Jamais je n'ai été aussi prudent dans la cir-
culation. Environ deux heures plus tard..
j'étais au cinéma.

Quand veux-tu y aller & Folembray ? Fais-moi
sfgne el ne pense surtout pas que les mo-
tards sont comme les marionnettes de la
chanson « font trois petits tours et puis s'en
vont.., »

Hi -~ foret

2) tour de contréle (emplacement non fixé)
3) restaurant réception
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